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Copie CLIENT

RAPPORT DE LIVRAISON

(Copie & conserver par le Client)

Livré & M. - Adresse
{(Nom du Client)

Par Adresse 9 _
(Nom du Concessionnaire) (Date)
l. Hectares en culture 4. Nature de
I'exploitation
TRACTEURS 523, 624 ¢t 724
2. Tracteur repris s'il y a lhieu Céréales O
Cléagineux OO N° de série chissis
Modele _______ Ancienrneté ——— Betteraves [ N° de série moteuvr
Légumes O ‘
Marque P, de terred N® de série pompe
Fruits o d'injection
Vigne 0 N° de la transmission
3. Nombre de tracteurs possédés, y Lait 0 )
compris la nouvelle acquisition . Bétail m} N° du relevage hydraulique

SERVICE AVANT LIVRAISON
Avant de livrer ce tracteur, les vérifications suivantes ont été effectuées

0 Manquant en transport 0 Niveau d'eau du radiateur O Phares

O Dommages en transport 0 Niveau d'huile du relevage 00 Passages des vitesses

O Pointage des équipements hydraulique o de 1 L
spéciaux avec la commande 0 Niveau d'eau et densité de }(fo;nmaifxde ¢latransmission
du client 1'électrolyte de la batterie yarautique

O Pression des pneus O Pression d'huile 0O Embrayage

O Niveau d'huile du moteur O Serrage des écrous de roues .

O Niveau d'huile du filtre & air AV : 12 mkg O Freins

0 Niveau d'huile des réductions AR @22 3 25 mkg 0 Mise en marche du moteur
finales Jantes : 18 mkg

. . 0O Nettoys

0 Niveau d'huile de la bofte de 0 Démarreur ertoyage
vitesses et du différentiel 0 Charge de la génératrice 0O Présentation

LIVRAISON

_A la livraison, I'importance du Livret d’Entretien a ¢été expliquée, et les coches du tableau
ci-dessous indiquent que l'instruction a été faite en se servant du Livret comme guide

O Précautions a prendre aveg 00 Manigre d'atteler avec sécurité [0 Réglage des freins
un tracteur neuf O Vidange et ringage du radiateur 0 Réglage des voies
[J Graissage complet du tracteur et du bloc O Pneus : gonflage, poids,
00 Caractéristigues des lubri- 0 Entretien de la transmission ¥ entretien
fiants " commande hydraulique 0 Fonctionnement par temps
0 Vérification des niveaux J Entretien durelevage hydraulieue froid
d'huile O Entretien du systéeme d'ali- 0 Remisage du tracteur
00 Entretiendufiltreaair mentation 0O Démarrage aprés remisage
et préfiltre O Caractéristiques des combus- 0 Précautions a prendre concer=
0 Entretien du filtre & huile tibles nant l'utilisation du tracteur
0 Démarrage, arrét et fonc 0O Réglage de l'embrayage a grande vitesse
tionnement général 0O Entretien de la génératrice O Serrage de la boulonnerie
(0 Réglage de l'attelage O Entretien de la batterie O Nettoyage du tracteur

La signature du client, ci-dessous apposée, certifie que le tracteur lui a été livré en parfaite condition,
et qu’il a regu les instructions sur la bonne utilisation et I'entretien du matériel

Rendez-vous pris le : pour l'inspection aprés livraison (10 & 30 jours)

Signature . . - -

Stgnature
Client)

b

—
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RECOMMANDATIONS GENERALES

Avant de mettre le tracteur en marche, familiarisez-vous avec les instruments de bord et les commandes,
Pour votre sécurité, il est nécessaire de suivre les instructions contenues dans le présent livret, Appre-
nez la manoeuvre des leviers, le tracteur étant 3 l'arrét,

Evitez d'utiliser le tracteur neuf & pleine charge, Une pleine charge ne doit étre imposée au tracteur
qu'apres un minimum de 20 heures de fonctionnement. Ne surchargez jamais le tracteur, ce qui aurait
pour effet une usure prématurée et la rupture du contrat de garantie.

Apportez tous les soins nécessaires au graissage régulier de votre tracteur en vous reportant au tableau
de graissage. Veillez surtout 2 ce que les graisseurs soient bien propres et non obstrués,

Ne faites jamais le plein du réservoir 3 combustible lorsque le moteur tourne ou lorsque le tracteur est
4 proximité d'une flamme nue,

N'ajoutez jamais d'eau froide dans le radiateur lorsque le moteur est treés chaud.

Ne laissez pas reposer vos pieds sur les pédales de frein et de débrayage ce qui aurait pour effet une
usure prématurée des garnitures et de la butée. Lorsque le tracteur est équipé d'un embrayage double,
n'‘employez le débrayage de la prise de force que pendant un court laps de temps, afin d'éviter une usure
prématurée de la butée,

N'attelez d'outils trafnés qu'a la barre ou crochets prévus & cet effet,
Réglez la pression des pneus d'apres les instructions concernant l'utilisation sur route ou dans les champs.

Une vérification périodique et un bon entretien constituent la meilleure fagon de maintenir votre tracteur
en bon état de fonctionnement, La détection des pannes et le remplacement immédiat des pitces cassées
ou défectueuses vous éviteront de nombreuses dépenses dans 1'avenir.

Maintenez votre tracteur propre et évitez, lors du lavage au jet, de laisser péhétrer de l'eau dans la pompe
d'injection, dans la génératrice ou dans le démarreur, Apres le lavage, effectuez un essai de fonctionnement
des freins et de l'embrayage.

Pour la réparation des équipements Bosch de votre tracteur, adressez-vous & un mécanicien spécialiste.

Pour éviter les risques de gel du systime de refroidissement et des pneus lestés a l'eau, reportez-vous

aux paragraphes traitant des précautions % prendre par temps froid.

Par temps froid, avant de mettre le moteur 4 pleine charge, il est préférable de le laisser tourner &

vitesse moyenne pendant quelques minutes, pour lui permettre d'atteindre sa température'de fonctionnement.

Laissez également tourner le moteur i vitesse moyenne si le relevage hydraulique doit étre utilisé immé-
diatement aprés le démarrage du moteur.




MOTEUR

Régime nominal en charge . .
Régime maximumavide . ...
Régime au ralenti .. .....
Couple maxi a 1600 tr/mn
Cylindrée .. ..........."
Alésage. .. .. ...
Course . ...
Ordre d'allumage .. .. .. ..
Taux de compression.
Calage débutd'injection . . ..
Jeu des culbuteurs
(moteur chaud)
Admission

v s 0.

Batteries d'accumulateurs, , .,

Porte~injecteurs Bosch . ...
Injecteurs Bosch . ... .. ..
Pression d'injection
Pompe d'injection Bosch. .
Démarreur Bosch
Génératrice Bosch

CONTENANCES

Carter moteur . . . .
Carter de transmission
- Standard « « ¢ o .

- A sélecteur de commande
hydraulique
Carter de relevage hydrauhqug
Réductions fma.les e e e e
Filtre & air a bain d'huile. . -
Réservoir a combustible. - . .
Systeme de refroidissement .
PNEUS AVANT  (Standard) .
PNEUS ARRIERE (Standard)

DIMENSIONS

(avec pneus standard)

.

Longueur hors tout ., ... ..
Largeur hors tout , ,,,....
Hauteur hors tout , , ., .. ..
Garde au sol minimum. . .. .
Rayon de braquage
Rayon de braquage frein
serré

Embrayage a double
disque . .

L

CARACTERISTIQUES
Modéle 523 Modéle 624 Modéle 724
D-179 D-206 D-239

Diesel 4temps-3 cylindres

2 injection directe

2100 tr/mn
2310 tr/mn

770 2 870 tr/mn
18 m.kg

2934 cm3

98,4 mm

128,5 mm

1 -3-2

16 1

14° avant PMH

0,25 mm
0,30 mm

une 12V-135 Ah ou

2 x 6V - 88 Ah

KLB 90 S 104/4

DLL 150 S 2641

.205-213 kg/cm2
EP/VA3/100H1050BR11/1
1,8 hp ou 4 hp

11 Amp ou 16 Amp

6,5 litres
43 litres

38 litres

16,5 litres

3,7 litres chacune

1 litre

70 litres

15,5 litres

6.50-16 ou 7.50-16
12-36,13-28 cul4-28

Diesel 4temps-4cylindres|

~

A injection directe

2100 tr/mn
2310 tr/mn

650 2 750 tr/mn
20,4 m. kg

3382 cm3

98,4 mm

111,11 mm

1 -3 -4-2

16 : 1

10° avant PMH

0,25 mm
0,.30 mm

une 12V-135 Ah ou

2 % 6V-88 Ah

KBL 90 S 104/4

DLL 150 S 2641
205-213 kg/cm2
EP/VA4100H1050 BR8
1,8 hp ou 4 hp

11 Amp ou 16 Amp

8,5 litres
43 litres

38 litres

16,5 litres

3,7 litres chacune

1 litre

70 litres

15,5 litres

7.50-16

14-30,14-34 ou 12-38

Diesel 4temps-4 cylindres
a injection directe

2200 tr/mn
2420 tr/mn

650 & 750 tr/mn
22,8 m, kg

3911 cm3

98,4 mm

128,5 mm
1-3-4-2

16 : 1

14° avant PMH

0,25 mm
0,30 mm

une 12V-135 Ah

2 x 6V-88 Ah

KBL 90 S 104/4

DLL 150 S 417

205-213 kg/cm2
EP/VA3/100H 1100BR69
1,8 hp ou 4 hp

11 Amp ou 16 Amp

8,5 litres
43 litres

38 litres

16,5 litres

3,7 litres chacune,

1 litre

70 litres

19,5 litres

7.50-16

12-38,15,5-38 ou 14-34

3035 mm 3184 mm 3345 mm
1815 mm 1815 mm 1815 mm
2305 mm 2285 mm 2360 mm
* 370 mm * 411 mm * 453 mm
3,75 m 3,95 m 3,95 mm
3,25 m 3,45 m 3,45 m

¥ 280 mm ¢ 280 mm ¢ 280 mm
¥ 280 mm g 280 mm ¢ 280 mm

ARBRESDE PRISEDE FORCE
PNEUMATIQUES

Presgssion des pneumatiques . .
Roues avant . . ..
Roues arriére . . ... .. ..

P

540 tr/mn et 1000 tr/mn

sur route

1,96 kg/cm2

au travail

1,48 kg/cm2

Reportez-vous a la section "Pneumatiques'

*Suivant le type d'essieu avant
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VITESSES D’AVANCEMENT EN KM/H
POUR LES DIVERSES DIMENSIONS DE PNEUS ARRIERE

Combina isons Tracteur 523 Tracteur 624 Tracteur 724

Pneus AR |Pneus AR| Pneus AR| Pneus AR | Pneus AR | Pneus AR Pneus AR| Pneus AR |Pneus AR

des vitesses 14.9/13x28| 14x28  |13.6/12x36/16.9/14x30{16.9/14x34]13.6/12x38| 12-38 15.5-38 14-34

GAMME CHAMP

lere vitesse 1,69 1,74 1,88 1,81 1,93 1,97 1,94 1,95 1,98
Zeéme vitesse 2,54 2,63 2,83 2,73 2,92 2,96 2,93 2,94 2,98
3eme vitesse © 4,35 4, 49 4,83 4, 66 4,98 5,07 5,01 5,03 5,10
4eme vitesse 6,79 7,01 7,56 7,28 7,78 7,91 7,82 7,85 7,96
GAMME ROUTE

lere vitesse 5,38 5,55 5,98 5,77 6,15 6,26 6,20 6,22 6,31
Zeme vitesse 8,09 8,35 9,00 8,68 9,25 9,43 9,35 9,38 9,51
Jeme vitesse 13,86 14,30 15, 40 14,85 15, 85 16,14 15,95 16,02 16,24
4&éme vitesse 21,60 22,30 24,00 23,20 24,72 25,15 24,92 25,03 25,37
GAMME AMPLI

lere vitesse 2,61 2,69 2,91 2,50 2,98 3,04 2,62 2,64 2,67
Z¥me vitesse 3,94 4,07 4,36 4,23 4,51 4,58 3,96 3,97 4,03
Jeme vitesse 6,72 6,94 7, 46 7,20 7,69 7,83 6,76 6,79 6,88
4eme vitesse” 10,51 10,85 11,70 11,27 12,02 12,23 10, 56 10,60 10,75
MARCHE ARRIERE

lere vitesse 3,38 3,49 3,79 3,63 3,88 3,94 3 90 3,92 3,97
Zeéme vitesse 5,11 5,27 5,72 5,48 5, 84 5,94 5, 88 5,91 5,99
3e¢me vitesse 8,73 9,00 9,70 9,35 9,98 10,15 10,04 10,09 10,23
4eme vitesse 13,65 14,10 15,20 14,53 15, 62 15,90 15, 69 15,76 15,97

Pour sélectionner les diverses combinaisons de vitesses, veuillez vous reporter au paragraphe

TRANSMISSION page 9.
LUBRIFIANTS RECOMMANDES

Points de graissage Lubrifiant Quantité

Maogeur * Huile HD a la norme MIL - L - 2104 B

Au dessus de 32° C ~ SAE 30 ou 20W 40 ou 10W 30 523 - 6,5 litres

de 0° Ca32°cC - SAE 20W20 ou 20W40 ou 10W 30

de 10°C a 0° C - SAE 10W ou 10 W 30 624 - 8,5 litres

d de-10°C - S w2ao 10w 10%
au dessous de C f}E 5 ou avec 10% de 724 - 8,5 litres
pétrole

Fitre & air & bain d'huile Huile moteur 1 litre
Transmission mécanique SAE 80 EP ou SAE 80 EP adoucie ou Hy-Tran 43 litres
Transmission a sélecteur 38 ltt s
de commande hydraulique Hy-tran wtre
Réductions finales 3,7 litres chacune
Relevage hydraulique Fluide IH pour relevage 16,5 litres
Carter de poulie L, 9 hitre
Essieu avant SAE 90 EP
Boitier de direction suivant besoin
Graisseurs Graisse tous usages suivant besoin

* NOTE : Lorsque le pourcentage de soufre dépasse 0,5% il est recommandé d'utiliser une huile série 3 3 la
norme MIL - L- 45 199 A,

- L'huile "Hy-tran' et le fluide IH pour relevage sont disponibles chez votre distributeur IH en bidons
de 5 litres, 20 litres et 200 litres,

Ntfutilisez que des huiles et graisses de haute qualité,

l.es détériorations de pitces causées par le non-respect des spécifications ci-dessus ne sont pas couvertes
par la garantie du constructeur.

[Caractéristiques sujettes a modifications sans préavis

-6 -




INSTRUMENTS ET LEVIERS DE COMMANDE

TABLEAU DE BORD du carter moteur, Le tableau de dépannage fournit
également des renseignements utiles pour aider 3
Ies instruments sont groupés en deux cadrans si- déterminer la cause de la panne,
tués sur le tableau de bord, ce qui facilite leur
lecture,

SE

Fig. 1

1. Indicateur combiné
2. Compteur combiné (vitesses-régime-heures)
3. Commande des clignotants et de 'avertisseur Fig. 2
4 glménel?, et Ciis pgaiesso ore 1. Lampe-témoin des phares de route (bleu)

- bouton davertisseu n . . 2. Lampe-témoin de la pression d'huile moteur (vert)
5. Commutateur de contact et d'éclairage .

3. Lampe-témoin de charge (rouge)
6. Bouton de préchauffage-démarrage N .
s . 4. Jauge a combustible

7. Boitier porte-fusibles L
8. Contacteur de feu de position clignotant (équipement 5. Thermométre

’ N N P & quip 6. Lampe-témoin de pression d'huile pour transmis-

spécial). sion a sélecteur de commande hydraulique

7. Lampe-témoin de clignotants (rouge) pour tracteur

COMPTEUR COMBINE (repére 2, Fig. 1) 8. Lampes-témoins de clignotants (rouges) pour remorques

Le compteur combiné (2, Flg. l) 1nd1que les TEMO[N DE PRESSION D’HU]LE (6)
heures de fonctionnement, le régime du moteur et Fig 2 POUR TRANSMISSION
des prises de force ainsi que les vitesses d'avance-~ ;
ment. A SELECTEUR DE COMMANDE
HYDRAULIQUE

La lampe-témoin (6, Fig. 2) doit s'éteindre des
que le moteur a atteint un certain régime. Si elle ne
s'éteint pas ou si elle s'allume en cours de fonction-
nement, ceci est l'indice d'une pression d‘huile insuf-
fisante exercée sur les disques d'embrayage de trans-
mission, Il convient donc d'arréter immédiatement le

INDICATEUR COMBINE (repére 1, Fig. 1)

Dans cet élément sont groupés les lampes de
contrdle et indicateurs a aiguilie permettant de vous
assurer du fonctionnement normal de votre tracteur.

A cOté de chaque témoin se trouve reproduit un tracteur et de vérifier la propreté du filtre d'aspira-
symbole qui vous indique sa fonction (Fig.2]. tion, Si nécessaire, consultez votre concessionnaire
IH.

TEMOIN DE PRESSION D’HUILE
MOTEUR (repére 2, Fig. 2)

Des le démarrage du moteur la lampe-témoin

verte (2) Fig. 2 doit s'éteindre, NOTE : L'éclairage de la lampe-témoin est normal
lors de la manoceuvre de l'embrayage moteur ou lors-
Si la lampe ne s'éteint pas ou s'allume durant le que le levier de commande du sélecteur hydraulique
fonctionnement du moteur, il importe d'arréter immé-  est placé en position stop (N) Fig. 7, en raison de
diatement ce dernier et de vérifier le niveau d'huile la réaction normale de la chute de pression.

-7 .




LAMPE TEMOIN DE CHARGE (3) Fig. 2

A 1'éléwvation du régime du moteur doit corres-
pondre l'extinction de la lampe-témoin de contrsle
de charge, de fagon 4 indiquer la charge normale de
la batterie par la génératrice.

Si la lampe ne s'éteint pas ou clignote, il importe
de vérifier le systéme électrique et principalement le
serrage des connexions de la génératrice.

THERMOMETRE (repére 5, Fig. 2)

La température du liquide de refroidissement est
indiquée par une aiguille qui se déplace sur un secteur
gradué, La température normale de fonctionnement
doit étre comprise entre 80° et 95°C; si la températu-
re s'éleve au-dessus de 95°C, il faut arréter immé-
diaterment le moteur et trouver la cause de la sur-
chauffe afin de pouvoir y remédier. {Se reporter au
tableau de dépannage). La température de fonctionne-
ment la plus favorable est signalée par un trait vert
en regard de la graduation de 30°C.

JAUGE A COMBUSTIBLE (4) Fig. 2

La quantité de combustible se trouvant dans le
réservoir est indiquée par une aiguille se déplacant
sur un secteur gradué (4).

TEMOINS DES PHARES DE ROUTE ET
DES CLIGNOTANTS

Lors de 1'éclairage des phares de route, la lampe
témoin bleue (1, Fig. 2} s'allume.

Lorsque vous actionnez les clignotants, les 3
lampes (7 et 8, Fig, 2) s'allument si 2 remorques
équipées de clignotants sont attelées & votre tracteur,

Dans le cas d'un attelage d'une remorque, une des
lampes (8, Fig. 2) s'éteint apres que les 3 lampes se
soient allumées a la premiere action du relais.

Dans le cas du tracteur seul, les deux lampes (8)
s'éteignent apres la premiére action du relais et
seule la lampe(7)reste en service.

FECLAIRAGE

Les phares et les feux de position sont commandés
par la clé de contact, A la position "O", tous les
appareils électriques sont isolés,

Position "P'" (Feux de position)

Pour placer la clé dans cette position, enfoncez-
la et tournez-la vers la gauche. Ceci allume les
feux arriére et ceux de position, La clé peut &tre
retirée dans cette position.

Position 1

Dans cette position la clé permet l'alimentation
de tous les instruments, de l'avertisseur, des indi-
cateurs de direction, de la prise de courant et du
démarreur,

Position 2

Elle offre les m&mes possibilités que cellés de
la position 1 avec en plus les feux arridre, les
lampes de tableau de bord et les feux de position.

Position 3

Elle offre les m&mes possibilités que les positions
l et 2 avec les phares de route en plus,

INDICATEUR DE DIRECTION
ET PHARE CODE

Avec le levier (3, Fig. 1) vous actionnez les
feux de direction.

Vers l'avant : Feux clignotants droits
Vers l'arriére : Feux clignotants gauches

Lorsque les phares sont allumés au moyen de la
clé de contact, en manipulant le levier de clignotants
vers le haut, on allume les codes, Si les phares ne
sont pas allumés, la méme manoeuvre fournit laver-
tisseur lumineux clignotant,

En bout du levier de clignotants se trouve le
bouton (4) de l'avertisseur sonore,

COMMANDES

Fig. 3

. Levier manuel de débrayage de prise de force au-

tonome

2. Tirette de suralimentation et de stop
3. Pédale d'embrayage

4. Levier des gammes de pré-sélection
5. Levier de changement de vitesses

6. Frein de stationnement

7. Manette de sélecteur hydraulique

8. Accélérateur i main
9
10
11
12

—

. Pédales de frein
. Loquet de jumelage
. Levier d'enclenchement des prises de force
. Levier de contréle d'effort de traction de relevage
hydraulique
13. Pédale d'accélération -
14, Levier de controle de position du relevage hydraulique




TRANSMISSION

CHANGEMENT DE VITESSES

La boite de vitesses étant entitrement synchroni-
sée, le changement des vitesses peut s'effectuer ai-
sérment lorsque le tracteur est en mouvement au mo-
yen du levier (5, Fig. 3) en ayant soin de débrayer.
La figure 17 montre les différentes positions du
levier de changement de vitesses,

8291,

Fig. 4
Schéma des vitesses (figurant sur la boule du
levier de changement de vitesses). Le point
mort se trouve sur la ligne blanche

Pour passer une vitesse, il est nécessaire de
débrayer i fond et de déplacer le levier de vitesse
sans a-coup. La manoeuvre ne doit pas s'effectuer
trop lentemnent. Il est également préférable d'immo-
biliser tout équipement entrainé par prise de force
avant de sélectionner une vitesse supérieure ou infé-
rieure,

Il importe de ne rétrograder qu'a une vitesse
immédiatement inférieure, c'est & dire de 4eme i
3eme, de 32me % 2eme, et de 2&me i lere,

NOTE : Lors de la conduite, il est recommandé de ne
pas faire reposer la jarmbe contre le levier de chan-
gement de vitesse, il en résulterait une usure pré-
maturée de la fourchette de la boite.

PRE-SELECTION DE GAMME

Le levier (repire 4, Fig. 3) permet de pré-
sélectionner l'une des gammes de Route, Champ ou
Arriere indiquées sur la boule du levier (Fig. 5).

Liors du changement de gamme, il faut débrayer,
De plus, le tracteur doit &tre A l'arrét,

Lorsque vous désirez immobiliser le fracteur
sans arvéter l'arbre de prise de force,
levier sélectenr de commande hydraulique en position
(N, Fig, 7) et serrez les freins si nécessaire,

placez le

Fig. 5 - Schéma de pré-sélection des gammes figu-
rant sur la boule du levier de pré-sélection
Lievre = Gamme de route - Levier vers l'avant
Tortue = Gamme de champ - Lev1er €n position
intermédiaire
Tracteur = Gamme arriére - Levier vers l'arriere -

TRANSMISSION A COMMANDE HYDRAULIQUE

Ce type de transmission comprend une gamme
supplémentaire de 4 vitesses AV appelée gamme
"AMPLI" et commandée par une manette de sélec-
teur hydraulique (Fig. 7).

Elle s'intercale entre les gammes "Route" et
"Champ'". Elle est représentée par les parties
jaunes des Figures 6, 7 et 8),

On obtient cette gamme “"AMPLI" lorsque la ma-
nette de commande se trouve dans la position 1 de la
figure 8a (vers l'avant).

Dans cette position, la vitesse d'avancement reste
la m&me quelle que soit la gamme pré-sélectionnée
"Route', "Champ' ou "Arrispve" (levier 4, Fig. 3),

On peut passer automatiquement, c'est 4 dire
sans débrayer, de cette gamme "AMPLI" & la gamme
qui aura été pré-sélectionnée, en amenant la manette
a la position 2 (Fig. 7) ou vice-versa.

Par conséquent lorsque l'on aura pré-sélectionné
"Route", on obtiendra la combinaison ”Amph Route'
dans laquelle le passage de la position 1 & la position
2 correspond & une augmentation de vitesse.

Lorsque l'on aura pré-sélectionné ""Champ', on
obtiendra la combinaison "Ampli-Champ'', dans la-
quelle le passage de la position | i la position 2 cor-
respond au contraire,  une réduction de vitesse avec
augmentation de couple.

Les triangles bleus et verts de la Fig. 8 indiquent
le sens de variation de la vitesse par rapport au rec-
tangle jaune représentant la gamme "AMPLIT,
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Lorsque 1'on aura pré-sélectionné "Arrizre', la
position 2 { Fig. 7) fournira la marche arriere du
tracteur, Si la manette est actionnée en position |
(Fig. 7), le tracteur se déplacera en marche avant.
Il n'y a donc pas lieu d'intervenir ni sur la pédale
d'embrayage ni sur les pédales de freins,

En résumé, en pré-sélectionnant la gamme arrie-

re du levier (4, Fig. 3) et en actionnant la manette
(7, Fig., 3) vers l'avant, puis vers l'arritre {ou vice-

versa) la combinaison obtenue est celle d'un inverseur

hydraulique de marche, particulierement appréciée
pour l'utilisation d'un chargeur frontal,

La Fig. 6 montre l'4chelonnement des diverses
vitesses, Reportez-vous également au chapitre
"Caractéristiques" (page 5 ).

‘G616

Fig. 6
Bleu : Gamme de "Route" - Jaune : Gamme "Ampli''-
Vert : Gamme de "Champ"

Pour passer d'une gamme a l'autre manoceuvrez
le levier franchement pour éviter les d-coups.

Fig. 7
Position du levier de commande hydraulique

En position 1 (Fig. 7),la vitesse d'avancement
n'est pas modifiée quelle que soit la gamme pré-
sélectionnée, Elle ne peut &tre modifide que par le
changement des vitesses au moyen dualevier (5, Fig, 3),

Entre les positions | et 2 est située la position *,
dite positiond'arrétdutracteur ou''Neutre'l position
dans laquelle la manette peut rester engagée,

IMFORTANT : Lorsque volre tracteur est laissé a
Varrés  moteur en marche, amenez TOUJOURS le
levier de changement des vitesses (5,Fig, 3} au point
mort, Cecl évitera que le tracteur ne se mette en
mouvement lors d'une manoeuvre involontaire de la
manette de sélecteur hydraulique,

Fig. 8
Schéma des vitesses correspondant a la position de ia
manette de sélecteur hydraulique

Gamme ""Route''(bleu) Gamme "Champ''(vert)
1 = Lent ("Ampli") 1 = Rapide ("Ampli'")

* = Arrét ("Neutre") * = Lent ("Champ')

2 = Rapide [""Route’") 2 = Lent ("Champ')

N = Arrét ("Stop™) N = Arrét ("'Stop")

Gamme "Arrigre' (rouge)

1 = Marche avant ("Ampli")

* = Arrét (""Neutre")

2 = Marche arriére ("Arriére')
N = Arrét ("Stop")

Cette position* ouneutre, n'estapplicable que dans le
cas de pré-sélectiondes gammes ""Route', et "Arriere',

Dans la gamme ""Champ", la position * ne corres-
pond pasa l'arrét du tracteur, mais i la position de
la vitesse lente engagée, c'est & dire la méme que
celle correspondant a la position 2 (""Champ"). Ceci
permet au tracteur de conserver constamment un
effort de traction lors de la variation de la vitesse
obtenue en actionnant la manette de sélecteur (Fig. 8).

Dans tous les cas, la position "Stop' (N, Fig. 8)
correspond a l'arrét du tracteur, sans toutefois inter-
rompre le mouvement de la prise de force,

Il y a lieude maintenir la manette en position "Stop"
aussi longtemps que nécessaire, Des relichement de
la manette, celle-ci revient automatiquement en position 2,

IMPORTANT :Dans la gamme "Champ,' le passage
de la position N (""Stop'') & la position '"*''("Lent'')
doit se faire obligatoirement en marquant un temps
d'arrét {10 secondes environ) & la position 2 (""Lent'),

Les possibilités d'arr@tdutracteur parutilisationde la
manette de sélecteur rendent les prises de force indépendantes.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Le blocage du différentiel est employé pour cou-
pler les roues arriere comme si elles étaient mon-
tées sur un arbre commun. Il est utilisé pour aug-
menter la force de traction dans les champs quand
une roue patine plus que l'autre,

La pédale du blocage de différentiel est située sur
le cGté droit repere (5) Fig. 19, Pour engager le blo-
cage, il suffit d'enfoncer complitement la pédale (5)
jusqu'en butée et de la maintenir dans cette position,
Le différentiel se débloque automatiquement lors du
reldchement de la pédale,

N'utilisez le blocage de différentiel que pendant
de courtes périodes pour passer dans les terres
grasses, Il importe de ne jamals s'en servir dans les
courbes , car il en résulterait des dommages aux
pigrons du différentiel,
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UTILISATION DU TRACTEUR

RODAGE DU TRACTEUR

Pour effectuer un rodage efficace le tracteur et le
moteur ne doivent pas étre soumnis a de fortes charges
pendant les 20 premiéres heures qui sont les plus
critiques. L'expérience a prouvé gqu'une augmentation
progressive de la charge et du régime du moteur as-
surait une bonne adaptation des pieces entre elles et
constituait un important facteur de longue durée de
service des tracteurs.

Suivez les recormmandations ci-apres :

- De la lere 2 la 4&2me heure le moteur doit tourner
2 1700 tr/mn & faible charge (1/4 de la normale).

- De la 5tme & la 20 &me heure le moteur doit tour-
ner au régime nominal & moitié charge,.

Le carter éxoteur d'un tracteur neuf est rempli
d'une huile de stockage qui devra &tre remplacée
apres les 20 premieres heures de fonctionnement, par
le type d'huile moteur spécifié dans le tableau de
graissage.

VERIFICATION JOURNALIERE

Chaque jour, avant de mettre le moteur en marche,
vérifiez le niveau du liquide de refroidissement, le
niveau d'huile du carter moteur, le niveau du fluide
du relevage hydraulique et le niveau d'huile du carter

de transmission, Complétez si nécessaire,

Vérifiez également le bon fonctionnement des
clignotants, des phares et des freins avant de mettre
le tracteur en marche,

A la fin de la journée de travail, si le tracteur a
travaillé en atmosphére tres poussitreuse, nettoyez
le bol du préfiltre, et changez l'huile du filtre a air,

Desserrez les vis de purge (12 et 6, Fig. 53) et
serrez les 4 nouveau dés que l'eau s'est écoulée et
que le combustible apparait,

DEMARRAGE DU MOTEUR

Ouvrez le robinet d'arrét de combustible,
Amenez le levier des gaz a main (9, Fig, 3) sur
la position RALENTI,

Tournez la clef de contact (1,Fig, 10} a la posi-
tion "1, vous allumez ainsi la lampe de contrdle de
charge et la lampe de contrdle de pression d'huile.

Serrez le frein 3 main,

Amenez le levier de changement de vitesses
(5,Fig. 3 } au point mort. Tirez la manette de stop
jusqu'a ce que vous sentiez une premiére résistance
(2,Fig. 9), et maintenez la dans cette position.

Tirez 3 fond sur le bouton de préchauffage-
démarrage (3, Fig. 10}, vous enclenchez alors le
démarreur,

Par temps froid tirez le bouton de préchauffage-
démarrage {2,Fig. 10}, jusqu'a ce que vous sentiez
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une résistance et maintenez le ainsi de 30 a 60
secondes suivant la température ambiante. Tirez
ensuite a fond pour enclencher le démarreur.

Fig. 9 - Tirette de stop
1. Poussée = position de marche
2. Au milieu = position de démarrage
3. Tirée = position d'arrét

Pour ménager les batteries, il est préférable
d'actionner le bouton de préchauffage pendant quelques
secondes supplémentaires et faire ainsi démarrer
le moteur du premier coup, plutdt que d'actionner le
démarreur a plusieurs reprises,

Lorsque le moteur est chaud, il n'y a pas lieu de
préchauffer avant démarrage.

Fig. 10
1. Clé de contact
2. Contacteur en position préchauffage
3. Contacteur en position démarrage

S5i le moteur ne démarre pas dans les 10 secondes,
reldchez le bouton et attendez que le volant moteur
soit arrété avant de répéter l'opération, ceci afin d'é-
viter d'endommager le démarreur ou la couronne du
volant moteur, -

















































































































































